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Amt der Stadt Dornbirn Auskunft:
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Betreff: L 190, Vorarlberger StraRe,

km 46,39 - km 46,99,

Dornbirn-Hatlerdorf
Bezug: lhr Schreiben vom 12.07.2016, ZI. 5100-09
Anlage: -1-

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Schreiben vom 12.07.2016 hat die Stadt Dornbirn mitgeteilt, dass die Stirkung und
Entwicklung der Stadtteilzentren von Dornbirn ein zentrales Ziel in der Stadtentwicklu ng von
Dornbirn sei. Ein wichtiger Mosaikstein zu Verbesserung der Situation sei die Reduktion der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in den betreffenden Stadtzentren. Es wurde daher angeregt,
im Bereich der L 190 — zwischen km 46,39 bis km 46,99 - die erlaubte Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h auf 40 km/h zu reduzieren.

Aufgrund dieser Eingabe wurde seitens der Bezirkshauptmannschaft Dornbirn ein umfangreiches
Ermittlungsverfahren eingeleitet um zu priifen, ob die Herabsetzung der erlaubten
Hochstgeschwindigkeit vom 50 km/h auf 40 km/h im gegensténdlichen Bereich erforderlich ist.
Zusdtzliche wurde das Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KfV) mit der Erstattung eines
verkehrstechnischen Gutachtens bea uftragt.

Der Bezirkshauptmannschaft Dornbirn liegen nun die Erhebungsergebnisse (Unfallstatistik/
PoIizeibericht/Geschwindigkeitsmessungen mittels SIERZEGA) sowie das verkehrstechnische
Gutachten vor.
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Dieses Gutachten tGbermitteln wir Ihnen in der Anlage zur Kenntnis.

Zusammengefasst kommt der verkehrstechnische Sachverstandige zu dem Schluss, dass eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 40 km/h im Bereich Hatlerdorf derzeit nicht erforderlich ist.
Fir die Bezirkshauptmannschaft Dornbirn ist das Gutachten schliissig und nachvollziehbar. Eine
Reduktion der Geschwindigkeit auf 40 km/h ist daher nicht moglich.

Mit freundlichen GriiRen
Der Bezirkshauptmann

im Auftrag

Andreas Bohle

Nachrichtlich an:
Amt der Vorarlberger Landesregierung
Abt. StraRenbau (VIIb)
Intern
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Verkehrstechnisches Gutachten
L 190 Vorarlberger Strafe — Dornbirn-Hatlerdorf




KFV"

KFV Sicherheit-Service GmbH

Verkehrstechnisches Gutachten
L 190 Vorarlberger StraRe - Dornbirn

Geschwindigkeitsbeschrankung

Durchgefiihrt im Auftrag des

Amtes der Vorarlberger Landesregierung
Abteilung Straflenbau - VIIb
Widnau 12
6800 Feldkirch

von der

KFV Sicherheit-Service GmbH
Schleiergasse 18
1100 Wien

Wien, den 21. Juni 2017
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1] Grundlagen

1 Grundlagen
1.1 Aufgabenstellung

Die KFV Sicherheit-Service GmbH, Wien, wurde von

der Abteilung Straenbau des Landes Vorarlberg beauftragt, ein verkehrstechnisches Gutach-
ten zu erstellen. Sachverhalt ist das Ansuchen der Stadtgemeinde Dornbirn, an der Landes-
straffe L 190 Vorarlberger Strae im Ortsgebiet von Dornbirn, eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung zu verordnen. Wunsch der Stadt Dornbirn ist die Erlassung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 40 km/h im Stadtteil Hatlerdorf, zwischen Str.-km 46,391 und 46,995 (Friedhof
bis Hotel Krone). Hintergrund sind Forderungen aus der Bevoélkerung, verkehrsberuhigende
Mafinahmen auf dem Abschnitt umzusetzen.

Beurteilt wird die Notwendigkeit einer Beschrankung gem. § 43 Abs. 1 lit. b Z. 1 StVO.

Zur Beurteilung der Situation fand am 09.05.2016 eine Besprechung im Rathaus Dornbirn statt.
Daran wirkten folgende Teilnehmer mit:
¢ Hr. Dipl-Ing. Martin Assmann, Abteilung Stadtentwicklung der Stadt Dornbirn
* Hr. Dipl-Ing. Arno Schwirzler, Amt der Vorarlberger Landesregierung - Abteilung
Straienbau
e Hr. Andreas Bohle, Bezirkshauptmannschaft Dornbirn und
e Hr. Dipl-Ing. (FH) Markus Baur (KFV Sicherheit-Service GmbH)

Zudem wurde am selben Tag von der KFV Sicherheit-Service GmbH ein Ortsaugenschein an
dem zu beurteilenden Abschnitt durchgefiihrt. Eine Foto- und Videodokumentation wurden
angefertigt.

Auf Grundlage des Ortsaugenscheins, der vom Auftraggeber und der zustandigen Behorde
libergebenen Unterlagen und sonstigen vorliegenden Informationen und unter Einbeziehung
der einschlégigen Gesetze, Vorschriften und Richtlinien wurde das nachfolgende Gutachten
erstellt.

© KFV Sicherheit-Service GmbH L 190 Dornbirn-Hatlerdorf - Geschwindigkeitsbeschrénkung | 2 |



1| Grundlagen

Abb. 1: Untersuchungsgebiet im Uberblick (Quelle: VOGIS, eigene Bearbeitung)
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1.2 Verwendete Unterlagen

- Osterreichische Straflenverkehrsordnung (StVO) 1960, aktuell giiltige Fassung
- Richtlinien und Vorschriften fiir das Straenwesen (RVS)

- Akt der Bezirkshauptmannschaft Dornbirn mit projektspezifischen Unterlagen (Dar-
stellungen der Stadt Dornbirn, Verkehrserhebungen, Unfallberichte, ...)

- Besprechung im Rathaus der Stadt Dornbirn am 09.05.2017

- mobile 01/17 — Geschwindigkeitsbeschrinkungen in Ortsgebieten, Amt der Tiroler Landes-
regierung — Abteilung Verkehr und Strafle

- Richtlinie Geschwindigkeitsharmonisierung in der Steiermark, Arbeitskreis Verkehrssach-
verstandige des Landes Steiermark — 10/2007

- Judikatur des VIGH v. 18.03.1993 bzgl. einer Geschwindigkeitsbeschriankung von 40
km/h im Ortsgebiet von Egg/Bregenzerwald, GZ: V24/92,V25/92

- VOGIS Luftbilder
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2 Befund

2.1 Anlageverhéltnisse

Die Landesstrafie L 190 Vorarlberger Strafe stellt die Hauptdurchzugsstrae der Stadt Dorn-
birn dar. Im Untersuchungsbereich verlauft sie in Siid-N ord-Ausrichtung durch den Stadtteil
Hatlerdorf.

Die Strafie verfiigt iiber einen hohen Ausbaugrad und ist im Gegenverkehr befahrbar. Es ist
jeweils ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung vorhanden. In beiden Fahrtrichtungen schliefen Rad-
fahrstreifen mit einer Breite von rd. 1,25 m an. Diese sind zur besseren Erkennbarkeit durch-
gehend, wenn auch bereits verwittert, rot eingefarbt. Ebenso sind beidseits der Strafle Geh-
steige mit einem Hochbord angeordnet. An der Ostseite der Strafie ist eine Strafsenbeleuchtung
installiert, stellenweise auch an der Westseite. Der StraSenzug ist durchgehend dicht bebaut,
dabei sind Geschiftslokale, Gastronomie- und Hotelbetriebe sowie Wohnblécke und auch ein-
zelne Wohnhéauser vorhanden.

Mehrere Seitenstraen miinden in die L 190 auf dem Untersuchungsabschnitt ein. Dies sind:
- Hatlerstrafie und Mittelfeldstrafle (km 46,5),

- Leopold- und Mittelfeldstrale (km 46,57),

- Grillparzerstrafie (km 46,7 — Westseite),

- Kneippstrafie (km 46,73 - Westseite),

- Bogengasse und Gehrweg (km 46,85).

Bis auf die Kreuzung Leopoldstraie/Mittelfeldstrafie, die mit einer vollstandigen Verkehrs-
lichtsignalanlage ausgestattet ist, sind alle Kreuzungen mit Vorrangzeichen geregelt. Die
Sichtweiten sind stets iiber 100 m weit, ausgenommen an der Grillparzerstrafe (60 m in Rich-
tung Stiden) und dem Gehrweg (50 m in Richtung Siiden, 70 m in Richtung Norden).

Im Bereich der Kirche, etwa auf halber Hohe des untersuchten Abschnitts, ist die Bushalte-
stelle Hatlerdorf Kirche eingerichtet. Diese ist in beiden Fahrtrichtungen mit einer Busbucht
ausgestattet.

Querungsstellen fiir FuBganger sind an folgenden Stellen der L 190 vorhanden:

- km 46,48 — ungeregelter Schutzweg (Hohe Raiffeisenbank)

- km 46,55 - VLSA-geregelter Schutzweg (Kreuzung Leopoldstrafie/Mittelfeldstrafle),
- km 46,59 — VLSA-geregelter Schutzweg (Kreuzung Leopoldstrafie/Mittelfeldstrafie),
- km 46,75 — ungeregelter Schutzweg und

- km 47,00 - VLSA-geregelter Schutzweg (Ende des Untersuchungsbereiches).

An samtlichen Querungsstellen sind ausreichend grofie Sichtweiten in alle Richtungen vor-
handen. Die Schutzwege sind zudem ordnungsgemaf markiert und beschildert, sowie mit
einer Beleuchtung versehen. Der Schutzweg bei der Raiffeisenbank ist zudem mit gelb reflek-
tierenden Hintergrundtafeln deutlich hervorgehoben.

Parkplétze entlang der Strafie sind nur in sehr geringem Umfang vorhanden. Einzig in Fahrt-
richtung Siiden sind vor dem Gasthaus/Hotel Krone sowie vor dem Wohn- und Geschifts-
haus, welches unmittelbar daran anschlieft (Haus-Nr. 8) auf jeweils ca. 50 m Lange Stellplatze
zur Senkrecht- bzw. Schragaufstellung eingerichtet. Weitere zusammenhingende Stellplatz-
flachen entlang der Strafe sind nicht vorhanden, nur vereinzelte Abstellflichen neben einigen
Gebauden.
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Bzgl. der Gebaudeinfrastruktur ist festzustellen, dass in zwei Bereichen kleinere . Geschéfts-
ansammlungen” vorhanden sind. Diese befinden sich zum einen an der Kreuzung Hatler-
strafie/MittelfeldstraBe — Banken, Supermarkt, Schuhladen, Autohaus — zum anderen zwi-
schen der Bogengasse und dem Ende des Untersuchungsbereiches mit Hotels, einer Postfiliale,
einigen Kleinldden sowie einem gréferen dffentlichen Parkplatz éstlich der L190.

In den genannten Bereichen sind die zuvor beschriebenen Schutzwege angelegt, da hier ver-
mutlich der meiste Querungsbedarf herrscht. In dem Zusammenhang sind die Volksschule
Leopoldstrafe sowie der Kindergarten Mittelfeld zu nennen, die beide abseits der L 190 liegen
und tiber den ampelgeregelten Schutzweg an der Leopoldstrafie erreichbar sind. Auf dem
restlichen Abschnitt sind vereinzelte Gastronomiebetriebe sowie Wohnhiuser entlang der
Strafie gelegen.

Die horizontale Linienfiihrung der Strafe ist zunichst von einer langen Geraden gepragt, die
etwa bei km 46,8 in einen langen Rechtsbogen in Fahrtrichtung Norden tibergeht. Die Anhal-
tesichtweiten sowie die Sichtweiten auf die am Abschnitt gelegenen Schutzwege sind durch-
wegs ausreichend. Die vertikale Linienfithrung ist anndhernd gerade, es ist keine nennens-
werte Langsneigung vorhanden. Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit auf dem gegenstandli-
chen Abschnitt betragt die gem. § 20 Abs 2 StVO fiir Ortsgebiete tiblichen 50 km/h. Weitere
Einschrankungen des Kfz-Verkehrs sind nicht vorhanden.

Planungen fiir die Zukunft

Die Stadt Dornbirn sieht — gemeinsam mit dem Landesstraenbauamt — in ihrem stadtebauli-
chen Leitbild eine nutzungsintegrierte Umgestaltung des untersuchten StraRenabschnittes
vor. Dabei geht man von einer langfristigen Manahme aus. Weiters ist ein neuer Anschluss
an die A14 Rheintal Autobahn geplant (Rheintal Mitte), welcher siidlich des Untersuchungsbe-
reiches in die L 190 einbinden soll und vermutlich fiir eine Verringerung der Verkehrsfrequen-
zen, v. a. den Schwerverkehr betreffend, sorgen wird.
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2.2 Verkehrs- und Unfalldaten

2.21  Verkehrsdaten

Im Dezember 2016 wurde auf dem gegenstandlichen Abschnitt der L 190 eine verdeckte Ver-
kehrserhebung mittels Seitenradargerat durchgefiihrt. Das Gerat war dabei auf Hohe des Str.-
km 46,495 (Bereich Kreuzung Hat]erstraﬁe/Mittelfeldstraﬁe) aufgestellt und erhob den Ver-
kehr tiber den Zeitraum von einer Woche.

Folgende Daten wurden ermittelt:

Fahrtrichtung Zentrum Fahrtrichtung Hohenems

85%-Geschwindigkeit: ! 51 km/h 52 kmth
Durchschnittsgeschwindigkeit; 39 km/h 43 km/h
Héchstgeschwindigkeit: 116 km/h 128 km/h
Ubertretungen: 12 % 14 %
Etg:ﬁgs(%w?\lgl:lche tagliche Verkehrs- 4018 5523
Schwerverkehrsanteil (SV) 6% 4%

2.2.2  Unfallgeschehen

Im Janner 2017 wurde von der KFV Sicherheit-Service GmbH eine Untersuchung zum Unfall-
geschehen auf dem gegenstandlichen Untersuchungsbereich durchgefiihrt. Dabei wurden
Unfalle mit Personenschaden (UPS) der Jahre 2011 bis 2015 erhoben und analysiert.

Das Unfallgeschehen im Allgemeinen liegt konstant bei 6-7 UPS pro Jahr, lediglich im Jahr
2013 wurde nur ein Unfall dort ermittelt. Der Grofteil der Unfalle passiert im Richtungsver-
kehr, dies sind Auffahrunfille oder Unfille beim Vorbeifahren. Am zweihaufigsten ereigneten
sich Fulgéngerunfalle, teils auf den vorhandenen Schutzwegen.

Auffallend hoch mit 41% ist die Unfallursache ~Ablenkung” in dem Zusammenhang angege-
ben. Nicht angepasste Geschwindigkeit war in 4% der Falle It. Exekutive unfallkausal.

Es ereigneten sich insgesamt sieben Unfalle mit Fufigangerbeteiligung. Diese passierten an
folgenden Stellen:

Anzahl Ortlichkeit Bemerkung

2UPS km 46,48 ungeregelter Schutzweg
2UPS Kreuzung Hatlerstrafte seitlicher Schutzweg
2UPS2? Kreuzung Leopoldstrafie VLSA-Schutzweg
1UPS Haltestelle Hatlerdorf Kirche Haltestelle OPNV

! Geschwindigkeit, die von 85% der Lenker nicht {iberschritten wird
? Ix vermutlich Rotlichtmissachtung durch Fugénger

© KFV Sicherheit-Service GmbH L 190 Dornbirn-Hatlerdorf Geschwindigkeitsbeschrankung | 7 |
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Seitens der Landespolizeidirektion wurde am 21.12.2016 eine Sachverhaltsdarstellung zu den
Unfallen mit Personenschaden an der L 190 zwischen km 46,391 und 46,750 abgegeben. Im
Jahr 2016 ereigneten sich demnach drei Unfélle mit Personenschaden. Die Geschwindigkeit
war bei keinem Unfall ursachlich, It. Exekutive waren dies vielmehr Unaufmerksamkeit sowie
Vorrangverletzungen. Geschwindigkeitsmessungen in den Abendstunden, die vor Jahren
noch durchgefiihrt wurden, werden mittlerweile nicht mehr durchgefiihrt, da es kaum Ge-
schwindigkeitsiibertretungen gab.

Verkehrsbeobachtungen der letzten Zeit bestatigen, dass sich die Verkehrsteilnehmer an die
derzeit zulassige Hochstgeschwindigkeit halten.

© KFV Sicherheit-Service GmbH L 150 Dombirn-Hatlerdorf - Geschwindigkeitsbeschrénkung | 8 |
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3  Gutachten

Bei der Beurteilung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind u. a. Sicherheit, Leichtigkeit
und Fliissigkeit des sich bewegenden Verkehrs, sowie die Ordnung des ruhenden Verkehrs
zu beriicksichtigen. Die Beschrankung muss erforderlich sein um Gefahrensituationen, die
vom Kfz-Verkehr ausgehen, abzuwehren (§ 43 Abs 1 lit b Z 1 S5tVO). Die Erforderlichkeit ist
auch dann nachzuweisen, wenn durch eine derartige Beschrankung Gefahren abgewehrt wer-
den sollen, die durch Larm, Geruch oder Schadstoffe verursacht werden (§ 43 Abs 2 lit a StVO).

Gem. § 20 Abs 2 StVO gilt in Ortsgebieten grundsétzlich eine zulassige Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h. Weiters ist der Lenker eines Fahrzeugs gem. § 20 Abs 1 dazu verpflichtet,
seine ,[...] Fahrgeschwindigkeit den gegebenen oder durch Straflenverkehrszeichen angekiindigten
Umstinden [...] anzupassen.”

Die Gegebenheiten am untersuchten Abschnitt der L 190 Vorarlberger Strafe entsprechen bei
durchschnittlicher Betrachtung einem iiblichen Straflenverlauf im Ortsgebiet. Die Linienfiih-
rung ist tibersichtlich, Anhaltesichtweiten sind stets gewahrleistet. Am Grofteil der einmiin-
denden Querstrafien sind ausgezeichnete Sichtverhaltnisse vorhanden, an wenigen Kreuzun-
gen sind zumindest die Mindestsichtweiten gewahrleistet. Die Verkehrsorganisation erfolgt
nach dem Trennprinzip, d. h. fiir die unterschiedlichen Verkehrsarten (Fuganger, Radfahrer,
Kfz) sind eigene Verkehrsflachen (Gehsteige, Radfahrstreifen, Fahrbahn) vorhanden.

Querungswillige FuSganger finden eine Vielzahl an gut verteilten, gesicherten Querungsmog-
lichkeiten (Schutzwege) vor. Vor allem den Schiilerinnen und Schiilern der Volksschule Leo-
poldstrafie sowie den Besuchern des Kindergartens Mittelfeld steht mit dem ampelgesteuerten
Schutzweg an der Kreuzung Leopoldstrafe ein sehr gut gesicherter Ubergang zur Verfiigung.

Kfz-Stellplatze entlang der Strafle, aufgrund groBer Geschwindigkeitsunterschiede wihrend
des Zu- und Abfahrens oftmals ein Konfliktbereich, sind nur in sehr geringem Umfang vor-
handen. Das haufige Problem von Fuigangern, die von parkenden Kfz verdeckt werden, tritt
daher ebenfalls kaum auf.

Das herrschende Geschwindigkeitsniveau (85%-Geschwindigkeit 51 bzw. 52 km/h) passt zu
den Ausbauparametern der L 190. Lt. Beurteilung durch die Exekutive ist das Geschwindig-
keitsverhalten der Lenker allgemein gut. Die Akzeptanz der herrschenden 50-km/h-Beschran-
kung ist jedenfalls gegeben. Es ist zudem davon auszugehen, dass die im Untersuchungsbe-
reich gelegenen Verkehrslichtsignalanlagen an der Kreuzung Leopoldstrafie sowie beim Hotel
Krone zu einer Entschleunigung des Verkehrs wahrend der Rotphasen beltragen

Aus den mittels Verkehrszahlungen erhobenen Verkehrsfrequenzen lasst sich eine hohe Be-
deutung der L 190 als iiberregionale Verkehrsachse ableiten. Eine Beschrankung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit hatte auch negative Auswirkungen auf den Verkehrsfluss, die in
dem Zusammenhang jedenfalls zu wiirdigen sind. b X% &% Ly L

Schlieilich ergibt die Unfallauswertung keinen Aufschluss iiber grofle Gefahrdungen unge-
schiitzter Verkehrsteilnehmer (Fufiganger, Radfahrer). So wurden bspw. im Betrachtungszeit-
raum von fiinf Jahren lediglich fiinf Unfalle mit Radfahrern festgestellt, teilweise auch aus
falschem Handeln der beteiligten Zweirad-Lenker heraus. Haufungen gleichartiger Unfille im
Untersuchungsberemh sind ebenso nicht festzustellen, die Unfille sind zu einem grofien Teil
auf Ablenkung der beteiligten Verkehrsteilnehmer und nicht auf ein zu hohes Geschwindig-

keltsmveau zuriickzufiihren.

~
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Abschliefiend ist fraglich, ob eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40
km/h unter den gegebenen dufleren Umstinden von den motorisierten Verkehrsteilnehmern
angenommen wiirde. Es wiirde bei den ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern méglicherweise
ein Slcherhe1tsgefuhl erzeugt, welches in Wahrheit nicht vorhanden ist.

2 SR P SR T 2 N
Nach Abwagung der vorgenannten Umstande wird festgestellt, dass eine Geschwindigkeits-
beschrankung von 40 km/h im Bereich Hatlerdorf in Dornbirn derzeit nicht erforderlich ist.
Die in den vorangehenden Abschnitten dargelegten Griinde lassen den Schluss zu, dass das
Gefdhrdungspotenzial entlang des Abschnitts nicht derart hoch ist, dass eine dahingehende
Beschrankung zu rechtfertigen ware. Eine weitere Erhchung der Verkehrssicherheit wire da-
raus nicht zu erwarten.

Es wird angeregt, die Entwicklung der Verkehrsfrequenzen sowie das Unfallgeschehen wei-
terhin zu beobachten. Sollten sich gravierende Anderungen ergeben, zB. Anstieg der Unfall-
zahlen bei den ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, wire eine neuerliche Beurteilung erfor-
derlich. Dies wird auch bei einer Umsetzung der geplanten Mafinahmen - langfristige Umge-
staltung der L190 sowie Realisierung Autobahnanschluss Rheintal Mitte — empfohlen.

KFV Sicherheit-Service GmbH

Jlav M (tu gl

Dipl.-Ing. (FH) Markus Baur
zertifizierter Straenverkehrssicherheitsgutachter
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4 Anhang

Fotodokumentation

Stralenquerschnitt Westseite: Fahrbahn, Radfahrstreifen, Geh-
steig

B e e e

Gehsteig vor Hotel Krone - FR Hohenems

Parkplitze vor Haus-Nr. 8 - FR Hohenems
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StraBenquerschnitt Ostseite am sidlichen Rand des Untersu-

Gehsteig Kreuzung Leopoldstrae — FR Hohenems chungsbereiches — Blickrichtung Hohenems
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